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1

1.1

1.1.1

Technische Grundlagen

Tragfahigkeit und Lebensdauer

Tragfahigkeit

Die Tragfahigkeit der einzelnen Elemente bestimmt die Grol3e der Fihrungs-
einheit. Die Tragfahigkeit wird durch die dynamische Tragzahl C und die
statische Tragzahl Cg beschrieben.

Berechnung der Tragzahl nach DIN ISO

Die Berechnung der dynamischen und statischen Tragzahl in den Produkt-
tabellen basiert auf DIN ISO 14728-1 und DIN ISO 14728-2.

Unterschiede zwischen DIN ISO und fernostlichen Anbietern

Ferndstliche Anbieter rechnen haufig mit einer nominellen Lebensdauer von
nur 50 km Verschiebeweg gegentber 100 km nach DIN ISO. Daraus resultieren
im Vergleich héhere Tragzahlen.

Umrechnung der Tragzahlen

Fur Kugelumlaufeinheiten kann die Tragzahl nach DIN in ferndstliche Trag-
zahlen und umgekehrt umgerechnet werden:

M
C50=1,26-Cyq

f12

C100=0,79- Csp

Cso N dynamische Tragzahl nach DIN ISO 14728-1, Basis
50 km

Cro0 N dynamische Tragzahl nach DIN ISO 14728-1, Basis
100 km

Nominelle Lebensdauer

Die nominelle Lebensdauer L und Ly wird von 90 % einer genligend groRRen
Menge gleicher Lager erreicht oder Uberschritten, bevor erste Anzeichen einer
Werkstoffermidung auftreten.

A3
p
L=(—C10°j -100
P
S14
P (Clooj”
Hengsc P
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1.2

1.2.1

1.3

A5
L _ 1666 (m jp
n Vi P
Cro0 N dynamische Tragzahl nach DIN ISO 14728-1, Basis
100 km
Lh h nominelle Lebensdauer in Betriebsstunden
L km nominelle Lebensdauer als Laufstrecke
Nosc min™ Anzahl der Doppelhibe je Minute
P N dynamische aquivalente Lagerbelastung
p - Lebensdauerexponent
fur Fihrung mit Kugelumlauf: p =3
Vm m/min mittlere Geschwindigkeit

Nach DIN ISO 14728-1:2018-10 soll die dynamische aquivalente Belastung P
den Wert 0,5 - C nicht Gberschreiten. Bei Seitenkraften ist der Reibschluss der
Befestigungsschrauben zu prufen. Idealerweise sind Anschlagkanten vor-
zusehen.

Steifigkeit

Vorspannung

Die Steigerung der Vorspannung erhéht die Steifigkeit der Fihrung. Weiterhin
wirkt die Vorspannung auf die Verschiebekraft der Fuhrung: Je héher die Vor-
spannung, desto grof3er die Verschiebekraft. Des Weiteren beeinflusst die Vor-
spannung die Gebrauchsdauer der Fihrung.

Basis fur die naherungsweise Berechnung der statischen und dynamischen
aquivalenten Belastung ist die Standardvorspannung.

Bei niedriger Belastung und hoher Vorspannung kénnen sich fur die Lebens-
dauer und die statische Tragsicherheit niedrigere Werte ergeben, als auf der
Basis der Naherungsformeln fur statische und dynamische aquivalente
Belastung berechnet werden.

Die Kugelumlaufeinheiten gibt es in unterschiedlichen Vorspannungsklassen.

Die Vorspannungsklasse beeinflusst die Eigenschaften eines Fuhrungswagens.

Ef#1 Vorspannungsklassen

Vorspannungsklasse Vorspannungseinstellung
vo leichtes Spiel bis spielfrei
V1 0,02-C

leichte Vorspannung
V2 0,08-C

mittlere Vorspannung, hoéhere Steifigkeit

' Standard-Vorspannungsklasse

Reibung

Linearfihrungen haben einen niedrigen und gleichmaliigen Verschiebe-
widerstand.

6 | TPI286
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Folgende Faktoren haben Einfluss auf die Reibung:
+ Belastung

+ Vorspannung

+ Verfahrgeschwindigkeit

« Schmierstoff (Viskositat und Menge)
*  Temperatur

* Fluchtungsfehler

* Gleitanteile der Dichtungen

Einfluss des Schmierfetts auf die Reibung

Bei der Inbetriebnahme und beim Nachschmieren steigt durch das frische
Schmierfett der Reibungskoeffizient voriibergehend. Nach kurzer Einlaufdauer
stellt sich wieder ein niedrigerer Wert ein.

Die Eigenschaften des verwendeten Schmierfetts bestimmen wesentlich das
Reibverhalten. Als grobe Anhaltspunkte eignen sich die Konsistenz und die
Grunddlviskositat.

. Erstbefettete Systeme haben einen erhdhten Verschiebewiderstand.

Einfluss der Dichtungen auf die Reibung
Schleifende Dichtungen erhdhen die Gesamtreibung der Linearfuhrung.

Die Dichtungsreibung ist bei neuen Fihrungen am héchsten. Sie sinkt nach der
Einlaufphase.

. Zusatzliche Abstreifervarianten (Zubehor) erhdhen die Reibung unterschied-
lich, je nach Aufbau der Dichtung.

Der Reibungskoeffizient hangt vom Verhaltnis C/P ab.

Ed2 Reibungskoeffizient fur KLLT

Belastung Reibungskoeffizient

c/p p

von bis von bis
4,5 35,5 0,003 0,005

1.4 Belastbarkeit

Die Kugelreihen stehen in X-Anordnung auf den Laufbahnen.

Die Einheiten sind aus allen Richtungen, aul3er in Bewegungsrichtung, belast-
bar und nehmen Momente um alle Achsen auf.

@11 Belastbarkeit und Druckwinkel

001B6DF3
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1.5

1.6

1.7

1.7.1

Beschleunigung und Geschwindigkeit

Fihrungswagen KWLT erméglichen Beschleunigungen bis zu 75 m/s? und
Geschwindigkeiten bis zu 5 m/s.

Temperaturbereich

Standardmaliig eignen sich vierreihige Kugelumlaufeinheiten flr Betriebs-
temperaturen von -10 °C bis +80 °C.

Beschichtung

Damit Standard-Bauteile auch bei extremen Betriebsbedingungen lange,
wartungsfrei und betriebssicher funktionieren, hat Schaeffler Beschichtungen
fur solche Anforderungen entwickelt.

Diese Beschichtungen erhéhen die Korrosionsbestéandigkeit oder die
VerschleiBbestandigkeit der Oberflache.

Beschichtungen haben Auswirkungen auf die Systemgenauigkeit. Toleranzen
flr beschichtete Teile bei vierreihigen Kugelumlaufeinheiten in X-
Anordnung »24 | E314.

Immer beschichtete Fihrungswagen und beschichtete Fuhrungsschiene in
Kombination verwenden. Kombinationen von beschichteten Fihrungswagen
mit unbeschichteten Fihrungsschienen fihren zu Vorspannungsverlusten.

Corrotect-Spezialbeschichtung

Corrotect ist eine galvanisch aufgetragene Beschichtung der Oberflache. Die
kathodisch rostschitzende Schicht ist extrem dunn. Sie wird bei Belastung in
das Oberflachen-Rauheitsprofil verdichtet und teilweise abgetragen.

Bei Corrotect-beschichteten Teilen kommt es im Bereich der Dichtung zum Ein-
laufen. Dadurch entsteht eine optisch blanke Flache. Die Fernwirkung des
kathodischen Schutzes verhindert die Bildung von Rost an dieser Flache.

Corrotect-beschichtete Teile haben das Nachsetzzeichen RROC oder abgekdirzt
RR.

Vorteile Corrotect

+ Bestandigkeit gegen Feuchtigkeit, Salzsprihnebel, Schmutzwasser, schwach
alkalische und schwach saure Medien

* keine EinbuRBen bei der Tragfahigkeit, wie sie beim Einsatz korrosions-
bestandiger Stahle entstehen

+ extrem korrosionsbestandig

+ allseitiger Rostschutz

* kathodische Schutzwirkung schditzt kleinere blanke Stellen vor Rost
* Schutz gegen EP-Additive

+ gute thermische Leitfahigkeit

+ konform RoHS-Richtlinie 2011/65/EU

8 | TPI286
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Anwendungen

Corrotect-beschichtete Bauteile eignen sich besonders, wenn die Korrosions-
bestandigkeit im Vordergrund steht.

Bestellbezeichnung

Die Bestellbezeichnung fiir eine Corrotect-Cr(VI)-frei beschichtete vierreihige
Kugelumlaufeinheit in X-Anordnung KLLT45-A ist zum Beispiel:

¢ KLLT45-A-W1-..-RROC

Technisch-physikalische Daten von Corrotect

B3 Daten Corrotect

Eigenschaften Daten

Nachsetzzeichen RROC

Farbe farblos, blau bis irisierend

Schichtdicke " 0,5 pm bis 3 um

Zusammensetzung Zink Eisen legiert

Schichtharte 300 HV

Korrosionsschutz 2 96 h

Schichtbestandigkeit Beschichtung hat eine verringerte
Korrosionsbestandigkeit fur pH-Wert < 6 und
pH-Wert > 8

VerschleiBschutz nein

maximal einteilige Lange 3500 mm

Cr(VD)-frei ja

D" Dicke im Funktionsbereich
2 salzspriihtest nach DIN EN ISO 9227:2017

Schaeffler TPI286 | 9
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2 Vierreihige Kugelumlaufeinheiten KLLT

2.1 Produktausfuhrung

2.1.1 Fuhrungswagen

Die vierreihigen Kugelumlaufeinheiten KLLT sind in 6 BaugroRen (15, 20, 25,
30, 35, 45) und mit Fihrungswagen in 9 Bauformen verfligbar. Fihrungswagen
KWLT und FUhrungsschienen TKLT kénnen auch getrennt bestellt werden. Die
passenden Fuhrungsschienen sind unter Berucksichtigung der lieferbaren
Maximallangen in frei wahlbaren Langen bis 10 x |5« verflgbar. Die Fihrungs-
wagen werden mit einer Schutzschiene/Montagehilfe ausgeliefert.

E Die Schutzschiene/Montagehilfe verbleibt bei der Montage und Demontage im
FUhrungswagen, um Walzkdrperverluste zu vermeiden. Die Schutzschiene/
Montagehilfe bei der Montage und Demontage des Fuhrungswagens ver-
wenden. Die Schutzschiene/Montagehilfe aufbewahren.

©312 Fihrungswagen

001B30A0

1 KWLT..-A, KWLT..-AL 2 KWLT..-H, KWLT..-HL
3 KWLT..-S, KWLT..-SL 4 KWLT..-US, KWLT..-ESC
5 KWLT..-AS

Alle Fihrungswagen KWLT sind ab Werk erstbefettet und haben zusatzlich mit
Mineraldl gefiillte Schmierstoff-Reservoirs.

10 | TPI286 Schaeffler
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Ubersicht tiber die Bauformen der Fiihrungswagen
+ Bauformen mit Flansch
KWLT..-A, KWLT..-AL, KWLT..-AS
Durch die breitere Ausfihrung ergibt sich eine hdhere Momentensteifigkeit
in Verfahrrichtung.
+ Bauformen mit Standardlangen
KWLT..-A, KWLT..-H, KWLT..-S
+ schmale Bauformen
KWLT..-H, KWLT..-HL, KWLT..-S, KWLT..-SL, KWLT..-ESC, KWLT..-US
+ lange Bauformen
KWLT..-AL, KWLT..-HL, KWLT..-SL
Durch die lange Ausfuhrung wird eine héhere Tragzahl erreicht.

* hohe Bauformen
KWLT..-H, KWLT..-HL
+ verkurzte Bauformen
KWLT..-ESC, KWLT..-US, KWLT..-AS
* niedrige Bauform
KWLT..-ESC

. Die Fuhrungswagen nicht tber unverschlossene Senkungen der Befestigungs-
bohrungen fuhren. Dichtlippen der Abstreifer schiitzen, wenn die Fihrungs-
wagen bewegt werden.

2.1.2 Fuhrungsschienen
Fihrungsschienen TKLT sind einzeln bestellbar.

Die FUhrungsschienen sind aus gehartetem Stahl und allseitig geschliffen, die
Laufbahnen fur die Walzkorper sind feinstgeschliffen. Zur Befestigung an der
Anschlusskonstruktion haben die Fihrungsschienen Befestigungsbohrungen
mit scharfkantigen Senkungen fur die Schraubenkdpfe.

Die Fihrungsschienen werden standardmaRig von oben befestigt.

Fihrungsschienen mit dem Nachsetzzeichen U sind von unten zu befestigen
und haben Gewinde-Sacklochbohrungen.

Wenn die gewlnschte Schienenldnge den Wert |hax nach Produkttabellen Gber-
schreitet, werden die Fihrungsschienen mehrteilig geliefert.

@33 Flhrungsschienen

001B30DA

1 Fuhrungsschiene TKLT mit Verschluss- | 2 Fuhrungsschiene TKLT..-U,
kappen aus Kunststoff Befestigung von unten

Schaeffler TPI286 | 11
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2.1.21

Wenn der Fihrungswagen Uber unverschlossene Befestigungsbohrungen
gefuhrt wird, kénnen die Abstreifer beschadigt werden.

Die Abstreifer nach Maglichkeit vor dem Aufschieben auf die Fihrungsschiene
leicht eindlen. Zum Schutz der Abstreifer kann zum Beispiel ein Federstahlblech
(0,2 mm dick) zwischen die Fihrungsschiene und den Fihrungswagen einge-
schoben werden. Dabei die Enden des Federstahlblechs vor und hinter dem
Fihrungswagen leicht nach oben biegen.

Das Federstahlblech muss vom Kunden angefertigt werden.

@14 Schutz der Abstreifer

001D8744

1 Federstahlblech

Bohrbilder der Fiihrungsschienen

Ohne besondere Angabe haben die Fihrungsschienen ein symmetrisches
Bohrbild mit a_ = ag.

Auf Wunsch ist auch ein unsymmetrisches Bohrbild méglich. Dabei missen
al 2 A min UNd ag 2 ag min Sein.

Die Fihrungsschienen haben 1 Anschlagseite. Bei der Bestellung einer
Fihrungsschiene mit unsymmetrischem Bohrbild ist der Abstand von links a,
und der Abstand von rechts ag.

@15 Bohrbilder bei Fuhrungsschienen mit 1 Bohrungsreihe

0009BE68
1 Anschlagseite 2 Beschriftung
3 symmetrisches Bohrbild 4 unsymmetrisches Bohrbild
R(PL) Referenzflache der Fihrungsschiene

12 | TPI286
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2.1.2.2 Maximale Anzahl der Teilungen
Die Anzahl der Teilungen ist der ganzzahlige Anteil von:

116

l_z'aLmin
n=———
L
Fur die Abstande a und ag gilt allgemein:

A7

a +ag=Il-n-j
Bei Fuhrungsschienen mit symmetrischem Bohrbild gilt:
118

1 .
aL=aR=§'(|‘”'IL)

Anzahl der Bohrungen:

9

x=n+1
aL min mm Mindestwerte flr aL
aL mm Abstand vom Schienenanfang zur nachsten Bohrung
aRr min mm Mindestwerte fir ar
ar mm Abstand vom Schienenende zur nachsten Bohrung
jL mm Abstand der Bohrungen zueinander

| mm Schienenlange
- max. Anzahl der Teilungen
- Anzahl der Bohrungen

Bei Nichtbeachtung der Minimalwerte fir a_ und ag kdnnen die Senk-
bohrungen angeschnitten werden. Verletzungsgefahr.

Schaeffler TPI286 | 13
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2.1.2.3 Mehrteilige Fuhrungsschienen

FUhrungsschienen, die langer als Inax sind, werden aus Teilschienen
zusammengesetzt und gestoRBen. Die Teile sind aufeinander abgestimmt und

gekennzeichnet. Die Teilung erfolgt immer mittig zwischen den Befestigungs-
bohrungen.

@16 Kennzeichnung mehrteiliger Fihrungsschienen

R(PL)

000B640D
1 Anschlagseite 2 Beschriftung

R(PL) Referenzflache der Fihrungsschienen Teilschienen: 1A, 1A 1B, 1B 1C, 1C 2A,
2A 2B, 2B 2C, 2C

m Bei mehrteiligen Fihrungsschienen muss der stirnseitige Spalt zwischen 2 Teil-
sticken < 0,05 mm sein.

2.1.3 Bauform

Die Kugelumlaufeinheiten KLLT sind in vielen Bauformen lieferbar.

Ed4 Lieferbare Bauformen

Bauform Beschreibung

A Fihrungswagen mit Flansch in Standardhéhe

AL langer Fihrungswagen mit Flansch in Standardhéhe
AS kurzer Fuhrungswagen in Standardhéhe

S schmaler Fihrungswagen in Standardhéhe

SL schmaler, langer Fihrungswagen in Standardhéhe
H schmaler, hoher Fihrungswagen

HL schmaler, hoher, langer Fiihrungswagen

us schmaler, kurzer Fiilhrungswagen in Standardhdhe
ESC schmaler, kurzer, niedriger Fihrungswagen

2.1.4 X-Anordnung

Die Kugelumlaufeinheiten KLLT haben 4 Kugelreihen mit einem Beruhrungs-
winkel von 45° zwischen Walzkdrpern und Laufbahnen. Die X-Anordnung
gewahrleistet eine gleichmaRige Lastverteilung, Tragfahigkeit und Steifigkeit in
allen 4 Hauptbelastungsrichtungen. Abweichungen in der Anschluss-
konstruktion kdnnen somit selbst bei vorgespannten Systemen ausgeglichen
werden, was fur einen leichtgdngigen Lauf sorgt. Die Reibung wird aufgrund
des 2-Punkt-Kontakts der Walzkdrper minimiert.

14 | TPI 286 Schaeffler
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2.1.5 Austauschbarkeit

Fuhrungswagen KWLT und Fuhrungsschienen TKLT der gleichen BaugréRe
kénnen kombiniert oder ausgetauscht werden.

Wird innerhalb einer Genauigkeitsklasse kombiniert oder ausgetauscht, bleibt
die Genauigkeitsklasse auch flr das Gesamtsystem oder die Kombination von
Fuhrungswagen und Fuhrungsschiene erhalten.

Standard ist die gemeinsame Auslieferung von Fihrungswagen und Fihrungs-
schiene als getrennte Verpackungseinheiten.

Ed5 Austauschbarkeit Fihrungswagen und Fihrungsschiene

Genauigkeitsklasse Vorspannungsklasse

Fihrungs- Fihrungs- Einheit vo" V1 V2
wagen schiene KLLT

KWLT TKLT

G2 G2 G2 v v v
G3 G3 G3 v v v
G4 " G4 " G4 " v v v

v verfugbar

" Standard

2.2 Abdichtung

An den Kopfstlicken der Fihrungswagen sind beidseitig doppellippige
elastische Frontabstreifer montiert, die den Schmierstoff im System halten.

Obere und untere Langsdichtleisten sorgen fur eine sichere Abdichtung und
schitzen das Walzsystem auch bei kritischen Umgebungsbedingungen vor
Verschmutzung.

m Bei aulRerordentlich hoher Schmutzbelastung kénnen zusatzliche Abstreifer
montiert werden. Gegebenenfalls zusatzliche Abdeckungen einsetzen.

Schaeffler TPI286 | 15
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2.3 Montage

2.3.1 Befestigungsschrauben und Anziehdrehmomente

Die vierreihigen Kugelumlaufeinheiten KLLT dirfen nur mit den vor-
geschriebenen Befestigungsschrauben befestigt werden.

Die Anziehdrehmomente M gelten fir konservierte Befestigungsschrauben.
Abweichungen beeinflussen die Haltbarkeit der Schraubenverbindung sowie
Genauigkeit, Steifigkeit und Gebrauchsdauer der Fihrungen. Vorgaben fir
Befestigungsschrauben und Anziehdrehmomente M unbedingt einhalten. Nur
Befestigungsschrauben mit den vorgeschriebenen Festigkeitsklassen ver-
wenden. Befestigungsschrauben sichern, besonders wenn Vorspannungs-
verluste durch Setzen auftreten kénnen. Auf ausreichende Festigkeit der

Anschlusskonstruktion achten.

Befestigungsschrauben gehéren nicht zum Lieferumfang.

Die technische Leistungsfahigkeit wird nur erreicht:

@17 Befestigungsschrauben

G1
G2
Ki

K3

bei der Verwendung aller Befestigungsgewinde
bei der vorgeschriebenen Schraubengute
bei den vorgeschriebenen Anziehdrehmomente fiir Befestigungsschrauben

Gy

001D51FE

Befestigungsschraube
Befestigungsschraube

Befestigungsschraube an der Fihrungsschiene,
DIN ISO 4762

Befestigungsschraube am Fihrungswagen von unten,
DIN ISO 4762

16 | TPI286
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EZ6 Anziehdrehmomente Mjp

Befestigungs- Festigkeitsklasse Festigkeitsklasse Festigkeitsklasse

schrauben 8.8 10.9 12.9

DIN 912 Ma Ma Ma

- Nm Nm Nm
M4 3 4,6 5

M5 5.9 8,6 10

M6 10,1 14,9 17

M8 24,6 36,1 41

M8 24,6 36,1 41

M12 84 123 140

2.4 Schmierstoff und SchmieranschllUsse

Kugelumlaufeinheiten KLLT eignen sich fur Fettschmierung. Die Systeme und
Fuhrungswagen werden serienmaRBig erstbefettet ausgeliefert.

Eigenschaften des Schmierstoffs:

« KP2N-20 nach DIN 51825

* NLGI2

* Grunddlviskositat ISO VG 150 bis ISO VG 220

Geschmiert wird durch stirnseitige oder seitliche Schmieranschlisse im Kopf-
stick oder von oben durch die Anschlusskonstruktion tber die Schmier-
bohrung in den Kopfstiicken. Ein Schmieranschluss fir manuelle Schmierstoff-

geber fir die stirnseitige Nachschmierung liegt der Lieferung bei. Optional
stehen weitere Schmieranschlisse zur Verfligung.

Weitere, optional erhaltliche Schmieranschlisse kdnnen seitlich oder auf der
Stirnseite in das Kopfstlick geschraubt werden. Die Nachschmierbohrungen
sind stirnseitig durch eine Verschlussschraube und seitlich sowie oben im Kopf-
stick mit einer Schwimmhaut verschlossen.

El Fuhrungswagen gegen feste und flussige Verunreinigungen schutzen.

2.4.1 Schmieranschluss

2.4.1.1 Schmieranschluss stirnseitig

Ein Schmieranschluss zur stirnseitigen Nachschmierung tber manuelle
Schmierstoffgeber ist lose beigelegt, weitere Schmieranschlusse sind optional
verfugbar »33|3.7.2.

Vor dem Einschrauben des Schmieranschlusses die entsprechende Verschluss-
schraube entfernen.

Schaeffler TPI286 | 17
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24.1.2

1]

24.1.3

Schmieranschluss seitlich

Abhangig von der Position des Schmieranschlusses und dem weiteren Zubehor
stehen optional passende Schmieranschlusse zur Verfigung

Der Schmierkanal ist verschlossen und &ffnet sich erst, wenn der Schmier-
anschluss eingedreht wird. Zuldssige Schmieranschlisse beachten »33|3.7.2.

Schmieranschluss mit geeignetem Werkzeug in die seitliche Schmieréffnung
biindig einschrauben, bis ein leises Knacken zu héren ist.

Ein einmal geodffneter seitlicher Schmieranschluss verschlieRt sich nicht wieder
bei Entfernung des Schmieranschlusses. Ein gedffneter seitlicher Schmier-
anschluss kann mit einem Gewindestift DIN EN ISO 4026 verschlossen werden.

Nur zuldssige Schmieranschlisse verwenden. Sonst besteht die Gefahr, dass
die Schwimmbhaut nicht korrekt gedffnet wird oder das Kopfstlick beschadigt
wird.

Ed7 Gewindestifte

BaugroRe Gewindestift Max. Anziehdrehmoment
Ma
Nm

15 M3x8 0,5

20 M5x8 0,5

25 M5x8 0,5

30 M6x12 0,5

35 M6x16 0,5

45 M6x16 0,5

Schmieranschluss oben

Vor der Verwendung der oberen Nachschmierbohrung die Schwimmhaut mit
einem heil3en, spitzen Gegenstand durchstechen.

Beachten, dass die Anschlusskonstruktion den Fihrungswagen komplett
abdeckt (inklusive Kopfstlicke) und die Original-O-Ringe bzw. Adapterstilicke
(optionales Zubehdr) korrekt montiert sind. Andernfalls kann Schmierstoff
durch die obere Schmierbohrung austreten.

Eine einmal gedffnete Nachschmierbohrung verschlief3t sich nicht wieder.
Werden Fihrungswagen von oben durch die Anschlusskonstruktion
geschmiert, Folgendes beachten:

+ Schwimmbhaut der oberen Nachschmierbohrung vorsichtig mit einem
heiBen, spitzen Gegenstand (Metallnadel max. 0,8 mm)
durchstechen »19| @38.

+ Mittels O-Ring abdichten, nur Original MSATZ.KWLT verwenden »32|3.6.
* 0O-Ring komplett mit Anschlusskonstruktion abdecken.

18 | TPI286
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@38 Schmierbohrung 6ffnen

001DCA1D

1 Metallnadel max. 0,8 mm

©19 O-Ring einsetzen

001DCAOD

1 O-Ring

Schaeffler TPI286 | 19
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24.2

2.4.3

24.4

Nachschmiermenge

Moglichst mehrmals in Teilmengen nachschmieren als nur einmal zum Zeit-
punkt der Nachschmierfrist.

1. InTeilmengen der Gesamtschmierstoffmenge befetten.

2. Nach der Zufihrung von Schmierstoffteilmengen jeweils den Fihrungs-
wagen auf der Fihrungsschiene verfahren mit einem Mindesthub von
4 x Tragkorperlange. Der Schmierstoff ist gleichmafRig im Wageninneren
verteilt.

3. Bevor die Fihrungswagen mit der Anschlusskonstruktion verschraubt
werden, ggf. Sitz der O-Ringe prifen.

E#8 Nachschmiermengen fir Fihrungswagen KWLT

BaugroRe Nachschmiermenge
kurzer Fiihrungs- Standard-Fiihrungs- | langer Fiihrungs-
wagen wagen wagen
=g =g =g

15 0,5 0,6 -

20 0,7 0,8 0,8

25 0,8 09 1,1

30 1,7 1,8 2,0

35 1,9 2,1 2,3

45 - 2,4 2,8

Schmierstoff-Reservoir

Die Kugelumlaufeinheiten KLLT werden standardmaRig mit einem vorbefullten
Schmierstoff-Reservoir, das sich im Kopfstlick befindet, geliefert. Das Schmier-
stoff-Reservoir sorgt fir eine langandauernde und gleichmaRige Verteilung
des Schmierstoffs und ermdéglicht eine besonders hohe Laufleistung ohne
Nachschmierung.

Das Schmierstoff-Reservoir ist werksseitig mit einem Mineral6l ISO VG 680 mit
EP-Additivierung befullt.

Lieferausfuhrungen

Kugelumlaufeinheiten KLLT werden erstbefettet (Standard), konserviert
(Nachsetzzeichen UG) oder mit Sonderbefettung ausgeliefert.
+ Erstbefettung (Standard)
Fuhrungswagen sind erstbefettet und das Schmierstoff-Reservoir, das sich
im Kopfstuck befindet, ist vorbefullt.
+ Konservierung (Nachsetzzeichen UG)
Fuhrungswagen und Schmierstoff-Reservoir werden ohne Schmierstoff aus-
geliefert.

+ Sonderbefettung nach Kundenwunsch méglich
Die Konservierung vertragt sich mit Olen und Fetten auf Mineralélbasis.

Linearfihrungen laufen ausschlieRlich im Bereich der Mischreibung. Deshalb
sollen additivierte Schmierstoffe bevorzugt werden (Kennbuchstabe P nach
DIN 51502).

20 | TPI286
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m Hinweise zur Schmierung

« Keine Bohrole oder andere Kihlemulsionen verwenden. Sie verdinnen die
Schmierstoffe und verursachen unter Umstanden Korrosion.

* Keine Schmierstoffe mit Feststoffzusatzen einsetzen.
B9 Lieferausfuhrung
Kurz- Lieferausfiihrung
zeichen  gchmierung Montage
konserviert  erst- basis- Sonder-  vor- Fihrungswagen

befettet " befettet befettung montiert  und Fiihrungs-
als Einheit | schiene getrennt

KLLT 0 v - o] 0 v

v/ verfugbar
0 optional erhaltlich
- nicht verfugbar

D standard

2.4.5 Geeignete Schmierstoffe

Ein wesentlicher Faktor flr die Leistungsfahigkeit und die Lebensdauer einer
Linearfuiihrung ist die Auswahl des geeigneten Schmierfetts. Schaeffler
erforscht seit Jahrzehnten erfolgreich im Bereich der Schmierstoffentwicklung,
welches Schmierfett fir welche Anwendung die am besten passende Ldsung
ist. FUr sichere, langlebige und wirtschaftliche Lagerungen bietet Schaeffler mit
Arcanol-Schmierfetten speziell auf Linearfihrungen abgestimmte Schmier-
stoffe. Arcanol-Schmierfette sind ein Garant fir hochste Leistungsfahigkeit in
Linearanwendungen. Alle Arcanol-Schmierfette haben eine aufwendige
Eignungsprifung durchlaufen.

E10 Empfohlene Schmierfette

Schmierfett  Arcanol Arcanol Arcanol Arcanol Arcanol
LOAD150 MULTI2 MOTION2 FOOD2 CLEAN-M
Anwendung  Punktkontakt, Punktkontakt  Kurzhub Lebensmittel- | Halbleiter-
Linienkontakt industrie, industrie,
NSF H1, Reinraum-
Kosher, Halal ' industrie,
Pharma-
industrie
Grundoltyp Lithium- Lithiumseife | Lithiumseife  Aluminium-  Etherdl
komplexseife komplexseife
Klassifizierung  KP2N KP2N-30 KPF2K-20 KHC1K-40 -
nach
DIN 51825
NLGI-Klasse 2 2 2 1 2
Grundol 160 80 100 150 103
ISO VG
Kurz- L271 L057 L409 L460 L430

bezeichnung

Bei Verwendung von lebensmitteltauglichem Fett (Arcanol FOOD2) wird eine
Halbierung der ermittelten Nachschmierfrist empfohlen. Weitere Schmierfette
fur besondere Umgebungsbedingungen sind optional erhaltlich.

Verbrauchten Schmierstoff umweltgerecht entsorgen.
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2.5

2.5.1

Nationale Vorschriften zum Umweltschutz und zur Arbeitssicherheit sowie die
Angaben der Schmierstoffhersteller regeln den Umgang mit den Schmier-
stoffen. Die Vorschriften beachten.

Weitere Informationen

TP1 168 | Walzlagerfette Arcanol |
https://www.schaeffler.de/std/1F66(2

Toleranzen der Fihrungsschienen

Positionstoleranzen und Langentoleranzen der Fihrungsschienen
Die Positionstoleranzen sind unabhangig von der Schienenlange.

@310 Positionstoleranzen und Langentoleranzen der Fihrungsschienen

n

8] o[aae)
o & O | O

1L
a a
L R
nx[i

ln1ax

00090865

R(PL) Referenzflache der Fihrungsschiene || Lange der Fihrungsschiene

EZ11 Langentoleranzen der Fihrungsschienen

Langentoleranz

abhéangig von der Schienenlédnge | mehrteilige Fihrungsschienen
mm mm

<4000

+0,1 + 3 Uber die Gesamtlange

EE12 Teilstlcke bei mehrteiligen Fihrungsschienen

Schienenlange " maximal zulissige Teilstiicke 2
mm

<4000 1

> 4000 wird werkseitig festgelegt

" Mindestlange eines Teilstiicks = 600 mm

2 maximal 10 Teilstiicke méglich
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2.5.2 Genauigkeitsklassen

Vierreihige Kugelumlaufeinheiten KLLT werden in den Genauigkeitsklassen G2,
G3 und G4 und geliefert.

p
@111 Genauigkeitsklassen und Parallelitatstoleranzen -

40
- G4
30 —— =
L p—— G3
25 o
20 // —
t 15 / | G2
10 =
///
5 -
0
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 mm 4000
| ———
001D7232
t Parallelitatstoleranz Gesamt-Schienenlange

2.5.3 Toleranzen

Die Toleranzen sind arithmetische Mittelwerte. Sie beziehen sich auf den
Mittelpunkt der Anschraubflachen und Anschlagflachen am Fihrungswagen.

Die Mal3e H und Aq bleiben immer innerhalb der Toleranz, unabhangig davon,
an welcher Stelle der Fihrungsschiene der Fihrungswagen steht.

El13 Toleranzen fiir Hohe H und Abstand A,

Toleranz Genauigkeit
G2 G3 G4
pm pm pm
Toleranz flir die Hohe H +20 25 +80
Héhenunterschied 2 AH 10 15 20
Toleranz fur den Abstand A1 +15 120 +80
Abstandsunterschied A 15 22 30
" Standard

2 Unterschied zwischen mehreren Fuhrungswagen auf einer Fiihrungsschiene, gemessen

an der gleichen Stelle der Fihrungsschiene
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©112 BezugsmalRe fur die Parallelitat der Laufbahnen zu den
Anschlagflachen

R(PL) \ >—| C(PL) \
Aq

Toleranzen bei Corrotect-Beschichtung

Bei beschichteten Einheiten missen die Werte der entsprechenden
Genauigkeitsklasse um die Werte der Beschichtung erhéht werden.

. Beschichtete Systeme sind nur in Genauigkeitsklasse G3 erhaltlich.

001D722D

Ed14 Toleranzen flr beschichtete Teile
3)

Toleranz Corrotect
RROC
pm
Toleranz firr die Hohe H +6
Héhenunterschied ¥ AH +3
Toleranz fir den Abstand A1 +3
Abstandsunterschied % DA +3

3 Toleranzfeldverschiebung bei beschichteter Fiihnrungsschienen und beschichtetem

Fuhrungswagen
4 Unterschied zwischen mehreren Fiihrungswagen auf einer Fiihrungsschiene, gemessen

an der gleichen Stelle der Fihrungsschiene
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2.6 Gestaltung der Lagerung

2.6.1 Formgenauigkeit und Lagegenauigkeit der Anschlussflachen

Je genauer und leichtgangiger die Fihrung sein soll, desto mehr muss auf die
Formgenauigkeit und Lagegenauigkeit der Anschlussflachen geachtet werden.

m Toleranzen der Anschlussflachen und Parallelitat der montierten Fuhrungs-
schienen einhalten.

Flachen schleifen oder feinfrasen: Mittenrauwert Ramay 1,6 anstreben.

Abweichungen von den angegebenen Toleranzen verschlechtern die Gesamt-
genauigkeit, verandern die Vorspannung und verringern die Gebrauchsdauer

der Fihrung.

2.6.2 Héhenunterschied AH_ und AHq

Fur die Hohenunterschiede in Langsrichtung und Querrichtung sind Werte
nach folgenden Gleichungen zulassig.

Hoéhenunterschied in Langsrichtung AH|:

10

AHLzaL-aLBF~b

L

Héhenunterschied in Querrichtung AHq:

A1

AHq =[AHoc + AHge

A12

AHQc =aQ-bQ
13

AHQR = Q
aL -
aler -
aQ -
bL mm
bq mm
AHL pgm
AHq pgm
AHqc pm
AHqr pm

Faktor in Langsrichtung, abhangig von der
Vorspannungsklasse

Faktor in Langsrichtung, abhangig von der Bauform
des Fihrungswagens

Faktor in Querrichtung, abhangig von der
Vorspannungsklasse

Mittenabstand der Fihrungswagen in Langsrichtung
Mittenabstand der Fihrungswagen in Querrichtung

maximal zulassige Abweichung in Langsrichtung von
der theoretisch genauen Lage

maximal zulassige Abweichung in Querrichtung von
der theoretisch genauen Lage

Ist-Abweichung Fuhrungstisch in Querrichtung
Ist-Abweichung Fuhrungsbett in Querrichtung

Schaeffler
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2.6.3

E415 Faktoren alL und aQ

Vorspannungsklasse aL aQ
VO (Standard) 0,09 1,0
V1 0,1 08
V2 0,08 0,2

E416 Faktor alg

Bauform des Filihrungswagens algr
KWLT..-A (-H, -S) Standard 1,0
KWLT..-AL (-HL, -SL) lang 0,5
KWLT..-ESC (-US, -AS) kurz 2,0

@313 Hohenunterschied in Langsrichtung und in Querrichtung

™ RIRIEIET -

b

001DFF59

1 Fuhrungstisch 2 Fuhrungsbett

Fur parallel angeordnete Fihrungseinheiten gelten die Hohenunterschiede
AH(, AHqc und Hqr. Werden die Hochstwerte genutzt, kann der Verschiebe-
widerstand steigen.

1. Hohenunterschiede prifen anhand der angegebenen Werte.

2. Bei Abweichung Auflageflachen an der Anschlusskonstruktion nach-
arbeiten.

Toleranzen der Anschlussflachen und Parallelitdt der montierten
FUhrungsschienen und Fuhrungswagen

Fir Parallelitat, Ebenheit und Rechtwinkligkeit gelten die Werte t. Fur parallel
angeordnete Fihrungsschienen und Fihrungswagen gelten ebenfalls die
Werte t.

Werden die Hochstwerte genutzt, kann der Verschiebewiderstand steigen.
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Fur groRere Toleranzen bitte bei Schaeffler rickfragen.

El17 Toleranz fur Parallelitat, Ebenheit und Rechtwinkligkeit

Kurzzeichen Toleranzt

Vorspannungsklasse

VO (Standard) \"A| V2

pm pm pm
KWLT15 8 8 5
KWLT20 9 9 6
KWLT25 11 11 7
KWLT30 13 13 8
KWLT35 15 15 10
KWLT45 17 17 12

1. Toleranz t prifen anhand der angegebenen Werte.

2. Bei Abweichung Auflageflachen an der Anschlagkonstruktion nacharbeiten.

L[t]af~ —~{L1]t]A]
)
NC
X z
y
z X
y
a4 0
Ot NC
NC
001DFF69
1 Flhrungstisch 2 Fhrungsbett
NC nicht konvex t Toleranz fur Parallelitat, Ebenheit und
Rechtwinkligkeit
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2.6.4 Anschlaghdhen und Eckenradien

Mit den Angaben lassen sich die Anschlaghdhen und Eckenradien gestalten.

E418 Anschlaghohen hy h, und Eckenradien rq, 1,

Kurzzeichen hq hz rq rz
mm mm mm mm
max. - max. max.

KLLT15 3,5 4 0,4 0,6

KLLT20 4 5 0,6 0,6

KLLT25 5 5 0,8 0,8

KLLT30 5 6 0,8 0,8

KLLT35 6 6 0,8 0,8

KLLT45 8 8 0,8 0,8

@114 Anschlaghéhen und Eckenradien

001D575F

1 Anschlagseite

2 Keilleiste

C(PL) Referenzflache des Fihrungswagens

R(PL) Referenzflache der Fihrungsschiene
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3 Komponenten zur Abdichtung und Schmierung

3.1 Abdichtungskomponenten und
Schmierungskomponenten - System KIT -
3

Die Linearfihrungen mit ihrem umfangreichen Standardzubehér lassen sich in
vielen Bereichen einsetzen. Da die Fiihrungen in den unterschiedlichsten
Anwendungen eingesetzt werden, werden oft zusatzliche Anforderungen an
die Komponenten zur Abdichtung und Schmierung gestellt.

3.2 Abdichtungen

Die Kugelumlauffuhrungen sind standardmaRig mit Frontabstreifern und
Langsdichtleisten ausgestattet, um das Eindringen von Schmutz, Spanen und
Flissigkeiten sowie den Austrag von Schmierstoff zu verhindern und dadurch
die Lebensdauer zu steigern. Die Auswahl des geeigneten Abdichtungssystems
richtet sich nach dem Einsatzfall des Fuhrungssystems.

3.3 Frontabstreifer

Frontabstreifer sind doppellippige, schleifende Dichtungen, die an den Stirn-
seiten der Fihrungswagen befestigt sind. Frontabstreifer haben eine nach
aullen und nach innen gerichtete Dichtlippe. Die nach auRen gerichtete Dicht-
lippe verhindert das Eindringen von Schmutzpartikeln, die nach innen
gerichtete Dichtlippe verhindert zusatzlich den Austrag des Schmierstoffs aus
dem FUhrungswagen. Je nach Anwendung kann damit eine Erh6hung des
Nachschmierintervalls erreicht werden.

Standardmal3ig sind die Fihrungswagen und Systeme mit doppellippigen
Frontabstreifern ausgestattet.

@©115 Frontabstreifer KIT.KWLT..-OS-100

001B5914

1 Frontabstreifer 2 doppelllippige Dichtlippe
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3.4 Spaltabstreifer

3.5

3.5.1

Spaltabstreifer sind nichtschleifende Abstreifer, die an den Stirnseiten der
Fuhrungswagen befestigt werden. Spaltabstreifer schiitzen vor grober Ver-
schmutzung. Zwischen Fiihrungsschiene und Spaltabstreifer bleibt ein kleiner
Spalt.

Der Standard-Frontabstreifer kann durch den Spaltabstreifer ersetzt werden.

Spaltabstreifer eignen sich fir Anwendungen mit geringem Verschmutzungs-
grad und wirken sich durch geringere Reibung und verkurzte Nachschmier-
intervalle auf das Fihrungssystem aus.

©116 Spaltabstreifer KIT.KWLT..-OS-110

001B5882

1 Spaltabstreifer

Zusatzabstreifer

Zusatzlich zur Standarddichtung lassen sich weitere Zusatzabstreifer hinter-
einander kaskadierend einsetzen.

Zusatzabstreifer eignen sich je nach Ausfiihrung zum Schutz vor starken Ver-
schmutzungen wie groben Spanen oder FlUssigkeiten. Zusatzliche Trager-
platten oder hintereinander kaskadierende Zusatzabstreifer verstarken die
Abdichtungsfunktion.

Blechabstreifer

Das KIT.KWLT..-0S-220 ist ein nichtschleifender Blechabstreifer aus briniertem
Federstahl. Es schitzt den dahinter liegenden Frontabstreifer vor grober Ver-
schmutzung.

@117 Blechabstreifer KIT.KWLT..-OS-220

001BAB87

1 Blechabstreifer 2 Befestigungsschrauben
3 Dichtringe
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3.5.2 Zusatzabstreifer aus NBR

Das KIT.KWLT..-OS-360 ist ein schleifender Abstreifer aus NBR mit zusatzlichem

nichtschleifendem Blechabstreifer aus briniertem Federstahl zum Schutz des
Abstreifers.

118 Zusatzabstreifer KIT.KWLT..-OS-360

001BAB97
1 Abstreifer aus NBR 2 Blechabstreifer
3 Befestigungsschrauben 4 Dichtringe

Das KIT.KWLT..-0S-370 ist ein schleifender Abstreifer aus NBR.

©119 Zusatzabstreifer KIT.KWLT..-OS-370

001BABBO

1 Abstreifer aus NBR 2 Befestigungsschrauben
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3.6 Schmierungskomponenten

Weiteres Zubehor wird benétigt, wenn die Nachschmierung von oben durch
die Anschlusskonstruktion erfolgt. Die aufgefihrten Teile missen separat

bestellt werden.

Bei Fihrungswagen mit Standardbauhéhe ermdglicht der MSATZ.KWLT..-0200

S

die Schmierung von oben.

©320 O-Ring MSATZ.KWLT..-0200

Ed19 O-Ring MSATZ.KWLT..-0200

BaugroRe
15
20
25
30
35
45

Kurzzeichen

MSATZ.KWLT15-0200
MSATZ.KWLT15-0200
MSATZ.KWLT25-0200
MSATZ.KWLT25-0200
MSATZ.KWLT25-0200
MSATZ.KWLT25-0200

001D81F4

Bei Fihrungswagen mit hoher Bauhéhe ermdglicht der MSATZ.KWLT..-0100 die

Schmierung von oben.

@321 Adapter mit 2 O-Ringen MSATZ.KWLT..-0100

@

@

E#20 Adapter mit 2 O-Ringen MSATZ.KWLT..-0100

BaugroRe
15
20
25
30
35
45

Kurzzeichen

MSATZ.KWLT15-0100
MSATZ.KWLT15-0100
MSATZ.KWLT25-0100
MSATZ.KWLT30-0100
MSATZ.KWLT35-0100
MSATZ.KWLT45-0100

001D81E1

32 | TPI286

Schaeffler



Komponenten zur Abdichtung und Schmierung|3

3.7 Schmieranschlusse
Die Linearfiihrungen missen mit Fett oder mit Ol geschmiert werden.

Abhangig von der Position des Schmieranschlusses und dem weiteren Zubehor
stehen passende Schmieranschlisse als Sonderzubehdr zur Verfugung.

3.7.1 Standard-Schmieranschlisse

Ein Schmieranschluss zur stirnseitigen Nachschmierung tber manuelle
Schmierstoffgeber und Ausgleichsscheiben sind lose beigelegt. Ausgleichs-
scheiben kénnen optional zur Ausrichtung des Schmieranschlusses verwendet

werden.

(122 Standard-Schmieranschlisse KLLT

M5

-
Il
L)

il Lt

(i

mmm

It

an

it

M

i

001D7589

1 BaugréRe 15, S500 2 BaugréRe 20, S504
3 BaugroRe 25, S505 4 BaugroRe 30, S505
5 BaugroéRe 35, S506 6 BaugréRe 45, S507
7 Ausgleichsscheiben

3.7.2 Schmieranschlisse fur manuelle Schmierstoffgeber

Optional erhéltliche Schmieranschlusse in Abhangigkeit der Nachschmier-
position und den verwendeten Abdichtungskomponenten »35|Ei21.

Schmieranschlisse, stirnseitig, gerade

©323 SchmieranschlUsse, stirnseitig, gerade

™ - ©)

2 ¢ o) 1

E BN 3
wa_ | |1 K

001D7580

1 S500 2 S501
3 S502 4 S503
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Schmieranschlisse, stirnseitig, abgewinkelt 45°

Beiliegende Ausgleichsscheiben kdnnen optional zur Ausrichtung des Schmier-
anschlusses verwendet werden.

@324 Schmieranschlisse, stirnseitig, abgewinkelt 45°

23,6

29,6

30,6

36,6

001D7587

1 S504 2 S505
3 S506 4 S507
5 S508 6 S509
7 S510 8 S511
9 S512 10  S513
1 S514 12 S515
13 S516 14 Ausgleichsscheiben
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Schmieranschlisse, seitlich, gerade

@325 Schmieranschlisse, seitlich, gerade

A

iy

001D7584

1 S517 2

S518
3 S519 4 S520
5 S521 6 S522
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Ed21 Verwendungsmatrix: Schmieranschlusse fur manuelle Schmierstoffgeber

Bau-
groRe

15

20

25

30

35

45

©126

1
M

Kurzzeichen
KLLT

alle
-A, -AL, -AS

-H, -HL, -S, -SL, -ESC,

-Us
alle
-A, -AL, -AS

-H, -HL, -S, -SL, -ESC,

-us
alle
-A, -AL, -AS

-H, -HL, -S, -SL, -ESC,

-Us
alle
-A, -AL, -AS

-H, -HL, -S, -SL, -ESC,

-Us
alle
-A, -AL, -AS

-H, -HL, -S, -SL, -ESC,

-us
alle
-A, -AL, -AS

-H, -HL, -S, -SL, -ESC,

-US

Position: M
Gewinde KIT
100,
110
M3 S500
M5 S504
M5 S505
M6 S510
M6 S512
M6 S511

Definition der Schmieranschlisse

Referenzseite

mittig (stirnseitig)

220

360

370

Positionen: U.O

Gewinde KIT
100,
110,
220,
360,
370
M3 S520
M3 S517
M6 S520
M6 S517
M6 S522
M6 S519
M5 S521
M6 S518
M6 S522
M6 S519
M6 S522
M6 S519

001D4F80

oben (Oben zur Referenzseite)
unten (Unten zur Referenzseite)
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3.8 Zubehor

Als Zubehor sind weitere Komponenten erhaltlich.

3.8.1 Einteilig-zweiteilige Verschlusskappe aus Kunststoff mit
Andruckring KA..-TN/B

Zum Lieferumfang gehdéren einteilig-zweiteilige Verschlusskappen aus Kunst-
stoff mit Andruckring KA..-TN/B. Die Verschlusskappen verschlieRen die
Senkungen der Bohrungen in den Fuhrungsschienen bindig mit der Schienen-
oberflache.

Die einteilig-zweiteilige Verschlusskappe aus Kunststoff mit Andruckring
KA..-TN/B besteht aus einem Verschlussstopfen und einem damit verbundenen
Andruckring. Der Andruckring flhrt den Verschlussstopfen und sorgt fir eine
ideale Ausrichtung zur Schienenoberflache. Haltenasen am Umfang des
Andruckrings sorgen fur einen festen und sicheren Halt in der Befestigungs-
bohrung. Dadurch lasst sich die Verschlusskappe problemlos in allen Raum-
richtungen montieren. Vor allem bei Uberkopfmontage, Wandmontage oder
langen FUhrungsschienen ist die einteilig-zweiteilige Verschlusskappe aus
Kunststoff mit Andruckring KA..-TN/B sehr anwenderfreundlich.

Mit einem Hammer und einem Einpressklotz lasst sich die Verschlusskappe mit
geringem Aufwand sicher montieren.

Die Verschlusskappen liegen der Lieferung bei.

@327 Einteilig-zweiteilige Verschlusskappe aus Kunststoff mit Andruckring
KA..-TN/B

001B1492

3.8.2 2-teilige Verschlusskappen aus Messing mit Andruckring KA..-M/A

Die 2-teiligen Verschlusskappen KA..-M/A bestehen aus einem Stopfen aus
Messing und einem Andruckring aus Kunststoff. Der Andruckring sorgt fir den
sicheren Sitz der Verschlusskappe in der Bohrung.

Mit einem Hammer und einem Einpressklotz lassen sich die Verschlusskappen
mit geringem Aufwand montieren. Die Kopfflachen der Kappen mussen nicht
weiter bearbeitet werden.

©128 Verschlusskappe aus Messing KA..-M/A

001BAD8A
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4 Aufbau der Bestellbezeichnung

(@329 Buchstabenschlissel Fihrungseinheit

B o )7 o[ )9

Buchstabenschlissel ] 7777777
AAAA  Auf der Auftragsbestatigung werden diese Merkmale in einem
vierstelligen Buchstabenschliissel hinterlegt.

001DF20E

Standard ist die gemeinsame Auslieferung von Fihrungswagen und FUhrungs-
schiene als getrennte Verpackungseinheiten.
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@330 Aufbau der Bestellbezeichnung Fiihrungseinheit

Kurzzeichen
KLLT  Fiihrungseinheit bestehend aus
Fihrungswagen und Fiithrungsschiene

Baugrofie
15...  GroBenkennziffer der Filhrungseinheit

45 (15, 20, 25, 30, 35, 45)

Ausfiihrung Fiihrungswagen

A Fiihrungswagen mit Flansch in Standardhohe

AL langer Fiihrungswagen mit Flansch in Standardhohe
AS kurzer Fihrungswagen in Standardhohe

S schmaler Fiihrungswagen in Standardhdhe

SL schmaler, langer Filhrungswagen in Standardhche
H schmaler, hoher Fiihrungswagen

HL schmaler, hoher, langer Fiihrungswagen

us schmaler, kurzer Fithrungswagen in Standardhdhe

ESC schmaler, kurzer, niedriger Fiihrungswagen

Anzahl der Fiihrungswagen pro Fithrungsschiene
Wn ... AnzahlderFiihrungswagen pro Fithrungsschiene
w9 maximale Anzahl der Filhrungswagen pro Fithrungsschiene

Befestigung der Fiihrungsschiene
- Standard (Befestigung von oben mit Senkkopfbohrungen)
U Befestigung von unten

Lange der Fiihrungsschiene
Lange der Fithrungsschiene in 1-mm-Schritten bis maximal 10 x [jax
lmax maximale Lange einteiliger Fiihrungsschienen siehe Produkttabellen

Beschichtung
RROC Corotect beschichtet

Schmierung
- Standard
UG Konserviert

L271  Arcanol LOAD150

L057  Arcanol MULTI2

L409  Arcanol MOTION2

L460  Arcanol FOOD2

L430  Arcanol CLEAN-M

siehe Kapitel ,,Geeignete Schmierstoffe*

Anzahl der Fiihrungsschienenstrange
Rn...  AnzahlderFiihrungsschienenstrange
R3 maximale Anzahl der Fiihrungsschienenstrange

Vorspannungsklasse

Vo leichtes Spiel bis spielfrei (Standard), nicht verfiigbar fiir Genauigkeitsklasse G2
Vi leichte Vorspannung
V2 mittlere Vorspannung

Genauigkeitsklasse

G4 Genauigkeitsklasse G4 (Standard)

G3 Genauigkeitsklasse G3

G2 Genauigkeitsklasse G2 (nur verfiighar fiir Vorspannungsklasse V1 und V2)

Bohrungsabstand Fiihrungsschienenanfang
35 Abstand Fuhrungsschienenanfang zur nachsten Bohrung

Bohrungsabstand Fiihrungsschienenende
35 Abstand Fithrungsschienenende zur ndchsten Bohrung

001DF21E
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@331 Aufbau der Bestellbezeichnung Fihrungswagen

KwLT||25]-|AL|-|RROC|-|UG |- vﬂ— G4
Kurzzeichen
KWLT vierreihiger Fiilhrungswagen in X-Anordnung

Baugrofie
15...  GroRenkennziffer des Fiihrungswagens
45 (15, 20, 25, 30, 35, 45)

Ausfiihrung

A Fithrungswagen mit Flansch in Standardhohe

AL langer Fiihrungswagen mit Flansch in Standardhohe
AS kurzer Fiihrungswagen in StandardhGhe

S schmaler Filhrungswagen in Standardhohe

SL schmaler, langer Fiihrungswagen in Standardhohe
H schmaler, hoher Fithrungswagen

HL schmaler, hoher, langer Filhrungswagen

us schmaler, kurzer Fithrungswagen in Standardhdhe

ESC schmaler, kurzer, niedriger Flihrungswagen

Beschichtung
RROC  Corotect beschichtet

Schmierung
- Standard
UG konserviert

L271  Arcanol LOAD150

L057  Arcanol MULTI2

L409  Arcanol MOTION2

L460  Arcanol FOOD2

L430  Arcanol CLEAN-M

siehe Kapitel ,,Geeignete Schmierstoffe*

Vorspannungsklasse

Vo leichtes Spiel bis spielfrei (Standard)
Vi leichte Vorspannung
V2 mittlere Vorspannung, nur in Verbindung mit Genauigkeitsklasse G4

Genauigkeitsklasse
G4 Genauigkeitsklasse G4 (Standard)
G3 Genauigkeitsklasse G3

001DE759
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@332 Aufbau der Bestellbezeichnung Fiihrungsschiene

Buchstabenschliissel

AAAA  Auf der Auftragsbestatigung werden diese Merkmale in einem
vierstelligen Buchstabenschliissel hinterlegt.

Kurzzeichen

TKLT Fihrungsschiene fiir Fiihrungswagen KWLT

Baugréfie

'@'W/W'@‘@/@ n

15...  GroRenkennziffer der Fiihrungsschiene
45 (15, 20, 25, 30, 35, 45)

Befestigung der Fiihrungsschiene

- Standard (Befestigung von oben mit Senkkopfbohrungen)
u Befestigung von unten

Beschichtung

RROC Corotect beschichtet

Lange der Fiihrungsschiene

Lange der Fithrungsschiene in 1-mm-Schritten bis maximal 10 x [pax
lmax maximale Lange einteiliger Flihrungsschienen siehe Produkttabellen

Genauigkeitsklasse

G4 Genauigkeitsklasse G4 (Standard)
G3 Genauigkeitsklasse G3

Bohrungsabstand Fiihrungsschienenanfang

25 Abstand Fithrungsschienenanfang zur nachsten Bohrung

Bohrungsabstand Fiihrungsschienenende

45 Abstand Fithrungsschienenende zur ndchsten Bohrung

001DE76C

Schaeffler
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Kugelumlaufeinheiten KLLT mit Fihrungswagen und Fiihrungsschiene in
Genauigkeitsklasse G2

Ein Fihrungswagen KWLT25-AL mit der Genauigkeitsklasse G2 mit einer
passenden Fuhrungsschiene soll bestellt werden.

Eine Kugelumlaufeinheit KLLT wird bestellt:

* 1 Fdhrungswagen KWLT..-AL

« BaugrolRe 25

+ Vorspannung V1

* Genauigkeitsklasse G2

* mit Standard-Frontabstreifern

* 1 passende Fihrungsschiene TKLT

+ BaugrolRe 25

* Genauigkeitsklasse G2

* Lange 1570 mm

* a 35mm

* ar35mm

Bestellbezeichnung kundenseitig und in der Auftragsbestatigung (mit
exemplarischem Buchstabenschlussel):

*  1xKLLT25-AL-W1/1570-R1-V1-G2-35/35

@333 Aufbau der Bestellbezeichnung
- AL‘-M@FJ/ 1570 -LSlj-L¥1J-LEEJ-L§£J/LE_J
i : | ‘

[~

w1

KLLT“ZS
——

001DF8C8

Standard ist die gemeinsame Auslieferung von Fihrungswagen und Fihrungs-
schiene als getrennte Verpackungseinheiten.
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Fihrungswagen

Einzelne Fihrungswagen konnen wie nachfolgend bestellt werden:
« FUhrungswagen KWLT..-HL

« BaugrolRe 25

* Vorspannung VO

* Genauigkeitsklasse G4

* mit Standard-Frontabstreifern n

Bestellbezeichnung kundenseitig und in der Auftragsbestatigung (mit
exemplarischem Buchstabenschlussel):

*  KWLT25-HL-V0-G4

©334 Aufbau der Bestellbezeichnung

‘KWLTH 25 H HL H Vo H G4‘
i T

001B32A1
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Fihrungsschiene

Der Verfahrweg muss verlangert werden. Daher ist eine langere Fihrungs-
schiene notwendig.

Die Fuhrungsschiene kann wie nachfolgend bestellt werden:

Fihrungsschiene, die mit dem vorhandenen Fiihrungswagen der
identischen GréRe und Genauigkeitsklasse G4 kombiniert werden kann
- TKLT

BaugroRe 25
Genauigkeitsklasse G4
Lange: 1570 mm

aL 25 mm

ar 45 mm

Bestellbezeichnung kundenseitig und in der Auftragsbestatigung (mit
exemplarischem Buchstabenschlussel):

TKLT25/1570-G4-25/45

@335 Aufbau der Bestellbezeichnung

--/‘1570

—‘G4H 25 M 45 ‘
|

001D521E
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5 Produkttabellen

5.1 Erlauterungen

()] - Anschlagseite

A mm Abstand von der Anschlagkante des Fiihrungswagens
zur Anschlagkante der Fuhrungsschiene

A2 mm Abstand zwischen Anschlagkante und Bohrung

A3 mm Position des Schmieranschlusses

aL mm Abstand vom Schienenanfang zur nachsten Bohrung n

ar mm Abstand vom Schienenende zur nachsten Bohrung

b mm Breite der Fiihrungsschiene

B mm Breite

C N dynamische Tragzahl

Co N statische Tragzahl

ds mm Durchgangsbohrung der Schiene

D> mm Durchmesser der Durchgangsbohrung

Gy - Gewinde, DIN ISO 4762-12.9

G2 - Gewinde, DIN ISO 4762-12.9

G3 mm Einschraubtiefe, Schmieranschluss stirnseitig

h mm Hohe der Fihrungsschiene

H mm Hohe

h1 mm Héhe der Durchgangsbohrung

Hi mm Freiraum der Fihrungsschiene

Ha mm Beginn der Schrage am Wagen

Hs mm Héhe der Anschlagkante

jB mm Abstand der Bohrungen zueinander

Js mm Abstand der Befestigungsgewinde des Fihrungs-
wagens

jL mm Abstand der Bohrungen zueinander

Ju mm Abstand der Befestigungsgewinde des Fihrungs-
wagens

Ki - Gewindegrofie, DIN ISO 4762-12.9

L mm Lange des Fihrungswagens

L1 mm effektive Tragkdrperlange

Imax mm max. Lange der FUhrungsschiene

Ls mm Lange des Schraubenkopfs

Mox Nm statisches Moment um die x-Achse

Moy Nm statisches Moment um die y-Achse

Moz Nm statisches Moment um die z-Achse

Ma Nm Anziehdrehmoment

mc kg Masse des Fihrungswagens

my kg/m Masse der Fuhrungsschiene

Ts mm Gewindetiefe

t7 mm Gewindelange
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5.2 KLLT..-A, KLLT..-AL

System

vierreihig in X-Anordnung

KLLT..-A, KLLT..-AL

001D69E7

System Imax H B L Ls Aq A2 Hq Hs D2
Kurzzeichen

- mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm
KLLT15-A 3900 24 47 62 0,5 16 4,5 4,6 5,9 4,3
KLLT20-A 3900 30 63 71,8 0,5 21,5 5 5 6,9 5,2
KLLT20-AL 3900 30 63 88 0,5 21,5 5 5 6,9 5,2
KLLT25-A 3900 36 70 81,8 1,0 23,5 6,5 7 10,7 6,7
KLLT25-AL 3900 36 70 103,9 1,0 23,5 6,5 7 10,7 6,7
KLLT30-A 3840 42 90 100,4 0 31 9 9 9,0 8,5
KLLT30-AL 3840 42 90 125,4 0 31 9 9 9,0 8,5
KLLT35-A 3840 48 100 114 0,1 33 9 9,5 12,3 8,5
KLLT35-AL 3840 48 100 142,5 0,1 33 9 9,5 12,3 8,5
KLLT45-A 3885 60 120 135 0,6 37,5 10 14 12,2 10,4
KLLT45-AL 3885 60 120 167 0,6 37,5 10 14 12,2 10,4
46 | TPI286 Schaeffler



Produkttabellen|5

001D522E

001D523E

KLLT..-A, KLLT..-AL, Ansicht um 90° gedreht

Momente und Lastrichtung

G2 K1 K3 C Co Mox Moy Moz
- - - N N Nm Nm Nm
M5 M4 M4 8400 16200 140 99 99
M6 M5 M5 12300 22400 244 173 173
M6 M5 M5 15100 30000 325 300 300
M8 M6 M6 19900 36500 480 340 340
M8 M6 M6 24300 48500 640 590 590
M10 M8 M8 27500 49500 790 540 540
M10 M8 M8 34000 66000 1060 940 940
M10 M8 M8 36500 65000 1270 800 800
M10 M8 M8 45000 86000 1680 1390 1390
M12 M12 M10 59000 101000 2700 1520 1520
M12 M12 M10 72000 135000 3600 2600 2600
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5.3 KLLT..-A, KLLT..-AL

FUhrungswagen

vierreihig in X-Anordnung

KLLT..-A, KLLT..-AL

001D52FE

Kurzzeichen mc Js L4 L Ts Ha
- kg mm mm mm mm mm
KWLT15-A 0,21 38 40 30 8 8,0
KWLT20-A 0,40 53 50 40 9 9,0
KWLT20-AL 0,52 53 66,2 40 9 9,0
KWLT25-A 0,57 57 57 45 12 12,0
KWLT25-AL 0,72 57 79,1 45 12 14,3
KWLT30-A 1,10 72 67,4 52 11,5 11,5
KWLT30-AL 1,40 72 92,4 52 11,5 12,0
KWLT35-A 1,60 82 77 62 13 16,7
KWLT35-AL 2,00 82 105,5 62 13 16,7
KWLT45-A 2,70 100 96 80 15 15,0
KWLT45-AL 3,60 100 128 80 15 15,0
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001D530E
001D7231

|t —

KLLT..-A, KLLT..-AL, Ansicht um 90° gedreht KLLT..-A, KLLT..-AL

(CE] G4 Jus Jie A3 Ay

- mm - mm mm mm mm mm
M3 2,6 M3 9,3 7,8 8,0 4,3 3,7
M5 2,5 M3 9,2 8,5 8,5 5,7 5,7
M5 2,5 M3 9,2 16,6 16,6 57 57
M5 50 M6 11,8 9,9 10,5 6,5 7,0
M5 5,0 M6 11,8 21,0 21,6 6,5 7,0
M6 4,0 M6 13,6 12,7 13,7 8 8,0
M6 4,0 M6 13,6 25,2 26,2 8 8,0
M6 5,0 M6 17,8 13,0 14,5 8 8,5
M6 50 M6 17,8 27,3 28,8 8 8,5
M6 8,0 M6 16,7 13,5 15,0 8,5 10,0
M6 8,0 M6 16,7 29,5 31,0 8,5 10,0
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5.4 KLLT..-H, KLLT..-HL,
KLLT..-S, KLLT..-SL
System

vierreihig in X-Anordnung

KLLT..-H, KLLT..-HL, KLLT..-S, KLLT..-SL

001D529E

System Imax H B L Ls A1 Az Hq Hs
Kurzzeichen

- mm mm mm mm mm mm mm mm mm
KLLT15-H 3900 28 34 62 0,5 9,5 4 4,6 9,0
KLLT15-S 3900 24 34 62 0,5 9,5 4 4,6 5,0
KLLT20-S 3900 30 44 71,8 0,5 12 6 5 9,5
KLLT20-SL 3900 30 44 88 0,5 12 6 5 9,5
KLLT25-H 3900 40 48 81,8 1,0 12,5 6,5 7 13,8
KLLT25-HL 3900 40 48 99,7 1,0 12,5 6,5 7 13,8
KLLT25-S 3900 36 48 81,8 1,0 12,5 6,5 7 9,8
KLLT25-SL 3900 36 48 99,7 1,0 12,5 6,5 7 9,8
KLLT30-H 3840 45 60 100,4 0 16 10 9 15,8
KLLT30-HL 3840 45 60 125,4 0 16 10 9 15,8
KLLT30-S 3840 42 60 100,4 0 16 10 9 12,8
KLLT30-SL 3840 42 60 125,4 0 16 10 9 12,8
KLLT35-H 3840 55 70 114 0,1 18 10 9,5 19,5
KLLT35-HL 3840 55 70 142,5 0,1 18 10 9,5 19,5
KLLT35-S 3840 48 70 114 0,1 18 10 9,5 12,5
KLLT35-SL 3840 48 70 142,5 0,1 18 10 9,5 12,5
KLLT45-H 3885 70 86 135 0,6 20,5 13 14 22,9
KLLT45-HL 3885 70 86 167 0,6 20,5 13 14 22,9
KLLT45-S 3885 60 86 135 0,6 20,5 13 14 12,9
KLLT45-SL 3885 60 86 167 0,6 20,5 13 14 12,9
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001D524E

001D525E

KLLT..-H, KLLT..-HL, KLLT..-S, Ansicht um 90° gedreht

Momente und Lastrichtung

G2 K1 C Co Mox Moy Mo
- - N N Nm Nm Nm
M4 M4 8400 16200 140 99 99
M4 M4 8400 16200 140 99 99
M5 M5 12300 22400 244 173 173
M5 M5 15100 30000 325 300 300
M6 M6 19900 36500 480 340 340
M6 M6 24300 48500 640 590 590
M6 M6 19900 36500 480 340 340
M6 M6 24300 48500 640 590 590
M8 M8 27500 49500 790 540 540
M8 M8 34000 66000 1060 940 940
M8 M8 27500 49500 790 540 540
M8 M8 34000 66000 1060 940 940
M8 M8 36500 65000 1270 800 800
M8 M8 45000 86000 1680 1390 1390
M8 M8 36500 65000 1270 800 800
M8 M8 45000 86000 1680 1390 1390
M10 M12 59000 101000 2700 1520 1520
M10 M12 72000 135000 3600 2600 2600
M10 M12 59000 101000 2700 1520 1520
M10 M12 72000 135000 3600 2600 2600
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5.5 KLLT..-H, KLLT..-HL,
KLLT..-S, KLLT..-SL

FUhrungswagen
vierreihig in X-Anordnung

KLLT..-H, KLLT..-HL, KLLT..-S, KLLT..-SL

001D531E

Kurzzeichen mc JB L1 In Ts

- kg mm mm mm mm
KWLT15-H 0,19 26 40 26 7,5
KWLT15-S 0,17 26 40 26 4
KWLT20-S 0,26 32 50 36 6,5
KWLT20-SL 0,47 32 66,2 50 6,5
KWLT25-H 0,45 35 57 35 10
KWLT25-HL 0,56 35 79,1 50 10
KWLT25-S 0,38 35 57 35 6,5
KWLT25-SL 0,47 35 79,1 50 6,5
KWLT30-H 0,91 40 67,4 40 11,2
KWLT30-HL 1,2 40 92,4 60 11,2
KWLT30-S 0,81 40 67,4 40 8,5
KWLT30-SL 0,82 40 92,4 60 8,5
KWLT35-H 1,5 50 77 50 17
KWLT35-HL 1,9 50 105,5 72 17
KWLT35-S 1,2 50 77 50 10
KWLT35-SL 1,26 50 105,5 72 10
KWLT45-H 23 60 96 60 20,5
KWLT45-HL 2,8 60 128 80 20,5
KWLT45-S 2,1 60 96 60 12
KWLT45-SL 2,1 60 128 80 12
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001D532E
001D8574

KLLT..-H, KLLT..-HL, KLLT..-S, KLLT..-SL, Ansicht um 90° gedreht ~ KLLT..-H, KLLT..-HL, KLLT..-S, KLLT..-SL

Gs3 Gy Jis Jie A3 Ay
- mm - mm mm mm mm mm
M3 9,3 M3 2,6 9,8 10,0 8,3 7,7
M3 9,3 M3 2,6 9,8 10,0 4,3 3,7
M3 9,2 M5 2,5 10,5 10,5 5,7 5,7
M3 9,2 M5 2,5 11,6 11,6 5,7 5,7
M6 11,8 M5 5,0 14,9 15,5 10,5 11,0
M6 9,7 M5 5,0 18,5 19,1 10,5 11,0
M6 11,8 M5 5,0 14,9 15,5 6,5 7,0
M6 11,8 M5 5,0 18,5 19,1 6,5 7,0
M6 13,6 M6 4,0 18,7 19,7 11 11,0
M6 13,6 M6 4,0 21,2 22,2 11 11,0
M6 13,6 M6 4,0 18,7 19,7 8 8,0
M6 13,6 M6 4,0 21,2 22,2 8 8,0
M6 17,8 M6 5,0 19,0 20,5 15 15,5
M6 17,8 M6 5,0 22,3 23,8 15 15,5
M6 17,8 M6 5,0 19,0 20,5 8 8,5
M6 17,8 M6 5,0 22,3 23,8 8 8,5
M6 16,7 M6 8,0 23,5 25,0 18,5 20,0
M6 16,7 M6 8,0 29,5 31,0 18,5 20,0
M6 16,7 M6 8,0 23,5 25,0 8,5 10,0
M6 16,7 M6 8,0 29,5 31,0 8,5 10,0
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5.6 KLLT..-ESC, KLLT..-US
System

vierreihig in X-Anordnung

KLLT..-US, KLLT..-ESC

001D52AE

System Imax H B L Ls A1 Az Hq Hs
Kurzzeichen

- mm mm mm mm mm mm mm mm mm
KLLT15-ESC 3900 24 34 47,6 0 9,5 4 4,6 5,0
KLLT20-US 3900 30 44 53,9 0,5 12 6 5 9,5
KLLT25-US 3900 36 48 63,6 1,0 12,5 6,5 7 9,8
KLLT30-ESC 3840 42 60 78 0 16 10 9 12,8
KLLT35-ESC 3840 48 70 88,4 0,1 18 10 9,5 12,5
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001D526E
001D525E

KLLT..-US, KLLT..-ESC, Ansicht um 90° gedreht Momente und Lastrichtung

G2 K1 C Co Mox Moy Mo
- - N N Nm Nm Nm
M4 M4 6300 10800 95 47 47
M5 M5 9300 15000 163 83 83
Mé M6 14900 24300 320 163 163
M8 M8 20700 33000 530 260 260
M8 M8 27500 43000 940 385 385
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5.7 KLLT..-ESC, KLLT..-US

Fihrungswagen

vierreihig in X-Anordnung

KLLT..-US, KLLT..-ESC

001D52BE

Kurzzeichen mc Js L1 Ts

- kg mm mm mm

KWLT15-ESC 0,10 26 25,6 4

KWLT20-US 0,17 32 32,1 6,5

KWLT25-US 0,21 35 38,8 6,5

KWLT30-ESC 0,48 40 45 8,5

KWLT35-ESC 0,80 50 51,4 10
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001D52CE
001D8579

Imax

KLLT..-US, KLLT..-ESC, Ansicht um 90° gedreht KLLT..-US, KLLT..-ESC

Gs3 Gy Jis Jie A3 Aq4
- mm - mm mm mm mm mm
M3 9,3 M3 2,6 15,6 15,8 4,3 3,7
M3 9,2 M5 2,5 19,5 19,5 5,7 5,7
M6 11,8 M5 5,0 23,3 23,9 6,5 7,0
M6 13,6 M6 4,0 27,5 28,5 8 8,0
M6 17,8 M6 5,0 31,2 32,7 8 8,5
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5.8 KLLT..-AS
System

vierreihig in X-Anordnung

001D69E7

KLLT..-AS
System Imax H B L Ls A1 A2 Hq Hs D2
Kurzzeichen
- mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm
KLLT15-AS 3900 24 47 47,6 0,5 16 4,5 4,6 5,9 4,3
KLLT20-AS 3900 30 63 53,9 0,5 21,5 5 5 6,9 5,2
KLLT25-AS 3900 36 70 63,6 1,0 23,5 6,5 7 10,7 6,7
KLLT35-AS 3840 48 100 88,4 0,1 33 9 9,5 12,3 8,5
KLLT30-AS 3840 42 90 78 0,5 31 9 9 9,0 8,5
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KLLT..-AS, Ansicht um 90° gedreht Momente und Lastrichtung

Gz K1 K3 C Co Mox Moy Mo
- - - N N Nm Nm Nm
M5 M4 M4 6300 10800 95 47 47
M6 M5 M5 9300 15000 163 83 83
M8 M6 M6 14900 24300 320 163 163
M10 M8 M8 27500 43000 940 385 385
M10 M8 M8 20700 33000 530 260 260
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5.9 KLLT..-AS

FUhrungswagen
vierreihig in X-Anordnung

001D52FE

KLLT..-AS

Kurzzeichen mc Js L4 Ha Ts

- kg mm mm mm mm

KWLT15-AS 0,12 38 25,6 8 8,0

KWLT20-AS 0,25 53 32,1 9 9,0

KWLT25-AS 0,38 57 38,8 12 12,0

KWLT30-AS 0,56 72 45 11,5 11,5

KWLT35-AS 0,83 82 51,4 13 16,7
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001B3B26
001D8577

lmax

KLLT..-AS, Ansicht um 90° gedreht KLLT..-AS

Gs3 Gy Jis Jie A3 Aq4
- mm - mm mm mm mm mm
M3 9,3 M3 2,6 15,6 15,8 43 37
M3 9,2 M5 2,5 19,5 19,5 57 57
M6 11,8 M5 5,0 23,3 23,9 6,5 7,0
M6 13,6 Mé 4,0 27,5 28,5 8 8,0
M6 17,8 M6 5,0 31,2 32,7 8 8,5
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5.10 TKLT

FUhrungsschiene
vierreihig in X-Anordnung

001D52EE

TKLT

Kurzzeichen 'my Imax h b aL ar

-0,006 min max min max

-0,030
- kg/m mm mm mm mm mm mm mm
TKLT15 1,4 3900 14 15 10 50 10 50
TKLT15-U 1,4 3900 14 15 10 50 10 50
TKLT20 2,3 3900 18 20 10 50 10 50
TKLT20-U 2,3 3900 18 20 10 50 10 50
TKLT25 3,3 3900 22 23 10 50 10 50
TKLT25-U 3,3 3900 22 23 10 50 10 50
TKLT30 4,8 3840 26 28 12 70 12 70
TKLT30-U 4,8 3840 26 28 12 70 12 70
TKLT35 6,6 3840 29 34 12 70 12 70
TKLT35-U 6,6 3840 29 34 12 70 12 70
TKLT45 11,3 3885 38 45 16 90 16 90
TKLT45-U 11,3 3885 38 45 16 90 16 90
62 | TPI286 Schaeffler



Produkttabellen|5

001B454C

lmax

TKLT..-U

jL dq hq t7 G1 Verschlusskappen

- - 0,05 - - Kunststoff Messing
-0,05

mm mm mm mm - - -

60 4,6 6,6 = = KAQ7-TN/B KAO7-M/A

60 - - 8 M5 - -

60 5,8 9,6 = = KA10-TN/B KA10-M/A

60 - - 10 M6 - -

60 6,8 11,5 = = KA11-TN/B KA11-M/A

60 - - 12 M6 - -

80 9 13,5 = = KA15-TN/B KA15-M/A

80 - - 15 M8 - -

80 9 16,5 = = KA15-TN/B KA15-M/A

80 - - 15 M8 - -

105 13,4 19,5 = = KA20-TN/B KA20-M/A

105 - - 20 M12 - -
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